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INSPIRATION SVENSKA VARV

I\/Iagnus Rassy, vd Hallberg Rassy

”Frun ar var

a platser i virlden har en sa gedi-
Fgen och tung batbyggartradition

som Orust pa vastkusten. Har finns
flera beromda batvarv som tillverkar
segelbatar eller motorbétar — som ex-
empelvis Malo, Najad, Nord West och
Hallberg-Rassy. Varven har blivit kinda
over hela varlden for sitt fina hantverk
och sina vilbyggda bétar.

Storst och mest kdnt av dem alla ar
Hallberg-Rassy.

— Internationellt ar vi ledande men vi
har naturligtvis lokala konkurrenter pa
olika marknader. Faktum ar att frun ar
var varsta konkurrent. Det kan std mel-
lan ett hus pa Rivieran eller en bat, siager
Magnus Rassy som ar vd pa Hallberg-
Rassy.

Varvet uppger att det idag finns totalt
8 600 Hallberg-Rassy-batar. Bitar som
tillverkats pd Orust dnda sedan starten
pd 1960-talet. De allra flesta seglar fort-
farande omkring i vara vatten, manga
pa de stora virldshaven. Det ar framfor
allt inom segmentet langfiardsbatar som
Hallberg-Rassy gjort sig ett namn.

Borjade i Tyskland

Historien om Hallberg-Rassy borjar
egentligen i sodra Tyskland, i Bayern pa
1930-talet. Christoph Rassy vixer upp
vid en sj6 som heter Starnberger See och
har blir han tidigt intresserad av batar. I
unga ar bygger han batmodeller och till
och med sina egna batar. Han blir larling
hos ett trabdtsvarv i Sydtyskland men
snart skulle lingtan efter bade storre
vatten och bétar bli alltfor stor. Sverige —
som har bide langa kuster och en vacker
natur — borde bygga fina batar, tinkte
Christoph. Med ”tva tomma hander”
och en cykel kom sedan unge Christoph
till Notesund pa Orust i borjan av 1960-
talet. Resten dr bathistoria.

Hallberg-Rassy har totalt byggt cirka 8 600
batar, forst i Kungsviken, sedan hér i EllGs.
Flera av batarna har blivit kdnda klassiker,
som Monsun 31, Mistral och HR 34:an.

En historia om ett varv dar stolta
béatbyggartraditioner tillsammans med
Rassys fokus pa att bygga vilbyggda
langfardsbatar har fort upp Orustvarvet
till en tatposition i varlden inom segmen-
tet langfardssegelbatar.

— Att det skulle bli sa hir kunde jag
naturligtvis inte dromma om. Hade jag
vetat vad jag gav mig in pa skulle jag
nog aldrig ha vagat, sager Christoph
Rassy nir han fortojer sin 62-fotare
Bamsen vid bétplatsen i varvets hamn
efter en tur pa fjorden.

Sedan nagra ar tillbaka har Christoph
dragit sig tillbaka och lamnat 6ver rodret
till sin son Magnus som mer eller mindre
arbetat i foretaget sedan barnsben. Men
generationsskiftet kommer inte att leda
till ndgon dramatisk riktningsférandring
for varvet, berdttar Magnus. Hallberg-
Rassy kommer sjilvfallet att fortsitta
med det som de gor bast: att bygga
gedigna langfardsbatar som seglar bra
och som har hog komfort.

— Vira bétar 4r aldrig riktigt toppmo-
derna men de blir heller aldrig omoder-
na, sager Magnus Rassy och sneglar pd
ett svartvitt foto pa vaggen som forestil-
ler en Rasmus, genombrottet for varvet.

Allefor stor, tyckte manga om 35-fota-
ren Rasmus, nir den kom ut pd markna-
den 1967. Och kunde man verkligen ha
en vindruta pd en bat? Det hade ju ingen
annan haft forut, var det manga som
tankte.

Men baten, som ritades av en av den
tidens ledande designer, Olle Enderlein,
blev en succé. Den hoga komforten
med stora innerutrymmen och separat
akterruff, rejal motor och den skyd-
dade sittbrunnen gjorde Rasmus till en
forsiljningsframgang. Totalt byggdes
768 batar fram till 1978 nir baten togs
ur produktion.

Magnus Rassy, vd Hallberg-Rassy.

— Den var till och med for stor for att
komma ut genom porten visade det sig
ndr den forsta baten var klar for sjosatt-
ning. Vi var tvungna att griva en grop
for att den skulle komma ut, skrattar
Magnus.

Monsunen den mest salda

Varvets storsiljare genom aren ar dock
Monsun 31:an som under aren 1974-
1982 byggdes i cirka 900 exemplar, dven
den formad av Olle Enderleins kansliga
penna.

Klassikern dr fortfarande — 40 ar efter
att forsta exemplaret kom — mycket ef-
terfrigad med priser p& uppemot en halv
miljon for ett trettio &r gammalt exem-

Langd: 10,18 m

Bredd: 3,02 m

Byggdes: 1966-1975i 216 ex
Konstruktor: Olle Enderlein
Begagnatpris: Ca 250 000 kr
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P4 Orust finns starka hantverkstraditione
och manga av batbyggarna i fabriken i
Ellés kommer fran on.

plar. Vilseglande — speciellt i lite friskare
vindar — stabil och trygg och inte minst
vackra linjer 4r nagot som utmarker
Monsunen. Golden Lady ar ett av de
mest kdnda exemplaren som numera star
pd ett museum i skdnska R44a. Det var i
den hir baten som den kinde varldsom-
seglaren Kurt Bjorklund seglade tre och
ett halvt varv runt jorden.

Konkurrenter

Hallberg och Rassy har faktiskt aldrig
samarbetat, de har snarare varit konkur-
renter. Det borjade med att Christoph
Rassy tog over Harry Hallbergs lokaler i
Kungsviken i mitten av 1960-talet. Den
legendariske batkonstruktoren Harry

Hallberg hade vuxit ur sina lokaler och
skulle flytta sin verksambhet till Ellos.
Christoph Rassys verksamhet expan-
derade i takt med framgdngarna med
sina batmodeller och sokte sd smaning-
om nya och stérre lokaler. Aterigen var
Harry Hallbergs lokaler lediga. Men den
har gdngen tog Christoph Rassy over
hela verksamheten i Ell6s, med kinda
och framgangsrika batmodeller som
Mistral, P 28, Mistress och lilla gula Mi-
sil I. Namnet Hallberg-Rassy var nu fott.
Idag 4r batbyggaren i Ellos en stor-
industri. Cirka 175 batar i storleksord-
ningen 31 till 62 fot byggs varje ar och
produktionstiden for varje bat dr fran en
och en halv méanad till sex manader for

de storsta. Dagens storsiljare ar 342:an
som tillverkas i ett sjuttiotal exemplar
arligen men i pengar raknat ar forsalj-
ningen av 54-fotaren likvirdig, vars pris-
lapp ligger pa runt tio miljoner kronor.

Samtliga av dagens bdtar i Hallberg-
Rasssys modellprogram har ritats av
argentinaren Germdan Frers som dven har
ritat batar till America’s Cup och Volvo
Ocean Race.

Hogteknologi och hantverk
Magnus Rassy beskriver produktionen
som en blandning av hogteknologisk
tillverkning och traditionellt hantverk.
En del av det som tidigare gjordes for
hand gors idag med hjalp av avancerade

Misil Il var en av mo-
dellerna som Rassy tog
over av Harry Hall-
berg. Liten och stabil
familjebat, perfekt som
instegsbat eller fér den
lilla familjen som vill ha
ett enkelt och tryggt
batliv.

Langd: 7,35 m
Bredd: 2,30 m
Byggdes: 1972-1977 i 596 ex
Konstruktor: Olle Enderlein
Begagnatpris: Ca 50 000 kr

HR 94 Kutter ar en motorseglare som
avviker lite fran de 6vriga med ett utse-
ende som paminner om en traditionell
fiskebat.

et g

HR 94 KUTTER

Langd: 9,40 m
Bredd: 3,25 m
Byggdes: 1981-1994 i 195 ex
Konstruktor:

Olle Enderlein/Christoph Rassy
Begagnatpris: Ca 700 000 kr

Monsun 31, bastsaljaren. Varvets
storséljare som tillverka
900 exemplar. En langseglare utan

Liangd: 9,36 m
Bredd: 2,87 m
Byggdes: 1974-1982 i 904 ex
Konstruktor: Olle Enderlein

Begagnatpris: Ca 350 000 kr
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maskiner, som CNC-frisen, en dator-
styrd trabearbetningsmaskin som skar
ut delar med en hog precision. Men
sista handen laggs av hantverkarna, som
passar in och slipar till varenda liten
triadetalj for perfekt passning.

— Tack vare tekniken kan vi bygga lite
smartare idag. Vi behover ju till exempel
inte ha samma tjocklek i skrovet overallt
pa baten, siger Magnus Rassy.

Forr tog man i lite ”for-siakerhets-
skull”. Men bdten blev onodigt tung
vilket gick ut over seglingsformdgan.

Mellan 1,3 och 20 miljoner
Med priser pd mellan 1,3 och 20 miljo-
ner ar det naturligtvis frimst bara man-

|

Rasmus 35. Stabil motorseglare
och varvets genombrott. Nyda-
nande nar den kom, med vindruta,
rejal motor, stor brénsletank och

stora innerutrymmen.

Langd: 10,50 m
Bredd: 3,05 m
Byggdes: 1967-1978 i 760 ex, de tva
forsta helt i mahogny

Konstruktor: Olle Enderlein
Begagnatpris: Ca 500 000 kr

niskor med en hel del pengar som kan
kopa en splitter ny Hallberg-Rassy. Men
alla kunder ir inte formogna, berittar
Magnus Rassy. Malmedvetna entusiaster
som sparat till sin drombdt i ndstan ett
helt liv finns ocksa.

- Vi hade en kund som kom hit i
en skruttig 30 &r gammal Volvo och
hamtade ut sin nya bat. Han hade jobbat
som sophdmtare och hade malmedvetet
sparat till sin bat, sager han.

Alla kopare ar inte heller i 6vre medel-
aldern eller pd vig att bli pensionerade
aven om just den gruppen fortfarande
ar stor. Det har gatt ner i dldrarna, i
takt med att allt fler blivit rika under de
senaste drens hogkonjunktur, det ar inte
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Varvets storsta, HR 62, i kranen.
Hallberg-Rassy bygger idag segel-
batar fran 31 dnda upp till 62 fot.

Det finns dock en marknad for
annu stérre men varvet ar idag
inte dimensione%:f_élr det.

ovanligt med kopare under 40 ar.

Tyskland och 6vriga Europa ir stora
marknader men Sverige star for en inte
alls blygsam andel, 10-15 procent av
forsiljningen gor att den storsta enskilda
marknaden i varlden faktiskt ar den
inhemska.

Storre och storrre

Sedan 35-fotaren Rasmus med n6d och
nippe kunde rulla ut genom porten har
varvets prestigebatar bara blivit storre
och storre och utrustningslistan langre.

I mitten av 1970-talet kom sedan den
ketchriggade 41:an som ocksa blev
trendsittare med en ordentlig genom-
gang fran salongen till akterruffen. E»

3

iR 41. Varvets flaggskepp under 1970-
=alet'och trendsittare. Overraskade
Emarknaden med en ordentlig-genom-

gang mellan-salongen och akterkabinen
och utrustningslistan-ansags:mycket

Langd: 12,50 m
Bredd: 3,60 m
Byggdes: 1975-1981 i 105 ex
Konstruktor: Olle Enderlein
Begagnatpris: Stora prisskillnader
beroende pa skick

Langd: 18,88 m
Bredd: 5,15 m
Konstruktor: German Frers
Nypris: | grundutférande,
ca 17 miljoner kr
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Utrustningen ansags pa den tiden som
overdadig och spektakulir, med exem-
pelvis rullfock, varmvatten, dusch och
separata toaletter.

P4 1980-talet vixte batarna ytterliga-
re, i borjan av decenniet kom HR 42 och
HR 49 och pd 1990-talet borjade varvet
att bygga en 53-fotare.

Dagens flaggskepp heter HR 62, ett
lyxskepp som miter inte mindre dn
18,88 meter och som med ”normal”
utrustning kostar nidstan 20 miljoner
svenska kronor.

Kundkretsen blir sjalvfallet mindre nar
man kommer upp i dessa nivier men
efterfradgan ar stark. Och det finns en
efterfrdgan pa dnnu storre modeller.

— Marknaden for dnnu storre batar
finns, absolut, men vi har inte kapacitet
for detta nu. Hamnen och portarna ar
inte dimensionerade for storre bitar,
sager han och pekar pa sjosattningsan-
ordningen i hamnen. Men kanske en
vacker dag...

Mer och mer elektronik, forstis, men
batarna borjar allt mer likna hemmet
nar det giller bekvamlighet, med flera
toaletter, tvattmaskin och torktumlare.
Handlingsutrymmet for den péhittige
blir naturligtvis desto storre ju fler fot
man har att forfoga over.

Vissa saker, som skottens placering, ar
naturligtvis inte forhandlingsbart men
planlésningen pa exempelvis en HR 62
kan pdverkas stort. Vissa viljer ett vil
fungerande kontor i bdten, andra vill
kanske utnyttja utrymmet for en sarskild
tvattstuga.

Trots att batarna blivit storre har de
blivit relativt ldtta att hantera tack vare
all ny teknik, hdavdar Magnus. En mo-
dern 62-fotare kan med litthet hanteras
av tvd personer. Seglingen skots med
hjalp av elektriska vinschar. Det kallas
for knappsegling och allt styrs fran en
liten kontrollpanel.

— Vi har bara tagit bort de jobbiga
momenten. Det som blir kvar ir sjilva
seglingsupplevelsen, siger Magnus
Rassy.

Christoph Rassy

tillbaka fran varlds-

omsegling med sin
62:a

Christoph Rassy drog sig egentligen

bara delvis tillbaka fran sitt livsverk Hallberg-

Rassy for nagra ar sedan nar han lamnade
over vd-stolen till sin son. Istallet flyttade
han in i sin 62-fotare, Bamsen och seglade
jorden runt.

— Ah, det var en snéll och behaglig segling.
Vi seglade den varma vagen, sager Chris-
toph Rassy och ser nojd ut nar vi traffar
honom i hamnen i Ell6s.

| somras kom han tillbaka efter cirka tva ar
pa varldshaven. Med ett antal olika besatt-
ningar har Christoph deltagit i ndgot som
heter Blue Water Rallies. | nagorlunda kon-
trollerade former har de deltagande batarna
seglat en given rutt, naturligtvis med en
mycket stor frihet att avvika frén den plane-
rade fardvagen.

Seglingen borjade och slutade i Gibraltar.
Till Kanariedarna, éver Atlanten, genom
Panama och vidare ut genom Stilla havet,
Australien och upp langs 6stkusten, Singa-
pore, Thailand och sedan 6ver Indiska ocea-
nen for att sa smaningom ga genom Suez-

| sitt ratta element, pa
ratt plats, séakert langt
fran sin hemmahamn.
Hallberg-Rassy har
blivit synonymt med
langfardssegling.

Grundaren Christoph Rassy, just hem-
kommen fran en jorden-runt-segling i sin
HR 62.

kanalen och in i Medelhavet via Kreta och till
slut till Gibraltar igen.

— Seglingen o6ver Indiska oceanen var det
basta. Otroligt behagligt med skéna och
varma vindar och underbara stopp, sager
Christoph.




